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1 UVOD

1.1 VsSeobecné informace

Tyto technické podminky plati pro navrhovani, zfizeni a adrzbu unikovych zén na pozemnich
komunikacich (zejména na dalnicich a silnicich). Ke zfizeni unikové zény je nutny souhlas

Ministerstva dopravy.

PFi stale se zvySujicich intenzitdch nakladni silniéni dopravy v poslednich letech a s tim
souvisejicim nardstem dopravnich nehod je nutné na stavajicich pfipadné i novych
kapacitnich pozemnich komunikacich zajistit bezpecnost uzivateld i okoli. V nékterych
lokalitach mlze dochazet ke kumulaci nehod tézkych nakladnich vozidel zpusobenych
zejména selhanim fidice nebo brzdného systému vozidla. Jedna se zpravidla o Useky
pozemnich komunikaci s vétsim podélnym sklonem na dlouhém useku, kde v dlsledku
intenzivniho brzdéni dochazi k prehfati brzd a tim k poklesu jejich G¢innosti nebo az
k uplnému selhani. Neovladatelné vozidlo se pak stava nebezpelim nejen pro osadku
vozidla a naklad, ale i pro ostatni u€astniky silniéniho provozu.

Aby se vylouCily nebo podstatné zmirnily nasledky pfipadné dopravni nehody, zfizuji se
v téchto lokalitach na vhodném misté specialni bezpecnostni zafizeni — unikové zony.
Funkce takového zafizeni spoc€iva v pohlceni pokud mozno veskeré kinetické energie
vozidla bez velké Ujmy na samotném vozidle, nakladu nebo osadce.

Unikova zéna se navrhuje pouze v pripadé, Ze jiz neexistuje jiné ekonomicky
vyhodnéjsi a dopravné bezpecnéjsi reseni napr. prevedeni tézké nakladni dopravy do
Jiné trasy nebo vybudovani zcela nové komunikace pro veskery provoz.

Technické podminky jsou zpracovany na zakladé dosavadnich zkuSenosti u nas a
v zahranici a jsou v souladu s platnymi technickymi normami v CR.

Duraz je zejména kladen na:

= zdavodnéni umisténi Gnikové zony,

= technické parametry,

= zpusob manipulace s uviznutym vozidlem,
= dopravni znaceni,

= zajisténi pIné funkénosti unikové zony.
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1.2 Nazvoslovi

Technické podminky obsahuji pojmy, jejichz vyznam je popsan v CSN 73 6100 Nazvoslovi

pozemnich komunikaci.

Pro Ugely TP 57 Unikové zény plati dale nasledujici pojmy:

Unikova zéna specialni bezpeCnostni zafizeni slouzici k zastaveni vozidla
s poruchou brzdného systému. Sklada se z testovaciho useku, stabi-
lizacniho Useku a unikového pruhu.

Testovaci usek usek pozemni komunikace, na kterém fidi¢ ma moznost nebo je do-
nucen provefit funkénost brzdného systému svého vozidla.

Stabiliza¢ni usek usek pozemni komunikace, slouzici ke smérovému vyrovnani
a uklidnéni vozidla pfed najetim do unikového pruhu.

Unikovy pruh zvlastni jizdni pruh uréeny vyhradné pro vozidla s poruchou brzdného
systému umistény samostatné nebo soubézné s jizdnim pruhem po-
zemni komunikace. Sklada se z nabézného useku a ze zachytného

useku.

Nabézny usek zpevnéna ¢ast unikového pruhu opatfena na celé ploSe barevnou Sa-
chovnici v €ervenobilém provedeni.

Zachytny usek ¢ast unikového pruhu, ve kterém je vozidlo zpomalovano zpravidla
kombinaci zvySeného valivého odporu kol, protisklonu a zachytného
valu.
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2 Obecna cast

2.1 Umisténi unikovych zén

Specialni bezpeénostni zafizeni ma vyznam budovat v mistech, kde je, nebo se oéekava
vétsi Cetnost dopravnich nehod zpusobenych selhanim brzdného systému vozidla po
dlouhodobém intenzivnim brzdéni. Jsou to takové useky, kde delSi podélny sklon konci
mistem vyzadujicim pomalejsi jizdu, tj. smérovymi oblouky o poloméru neumoznujicim jizdu
smérodatnou rychlosti dané komunikace, nebo kde je nutné omezeni maximalni rychlosti pfi
viezdu do zastavéné casti obce, kfiZovatky, zuZeného, nepfehledného nebo jinak
nebezpecného mista. Obecné ma platit zdsada, Ze pokracovani jizdy ve sméru unikového
pruhu ma byt pro fidi¢e snazsi alternativou nez v prabé&zném jizdnim pruhu.

Za splnéni téchto predpokladu se unikové zény zpravidla umistuii:
= na dalnicich a rychlostnich silnicich za podminek uvedenych v tab. 2.1

= na ostatnich pozemnich komunikacich za podminek uvedenych v tab. 2.2

Tab. 2.1 — Umisténi unikovych zén na dalnicich a rychlostnich silnicich

Pramérny podélny sklon v % Minimalini délka klesani v m
3,564,0 5400
4,0-4,5 3700
4,5-5,0 2900
5,0 a vice 2 500

Tab. 2.2 — Umisténi unikovych zén na ostatnich pozemnich komunikacich

Pramérny podélny sklon v % Minimalni délka klesani v m
4,0-5,0 2 600
5,0-6,0 1 800
6,0-7,0 1400
7,0-8,0 1100
8,0-9,0 900
9,0 a vice 800

Unikové zony se pfednostné umistuii:

= na vnéjsi strané levého smérového oblouku,

= v misté, kde viditelnost unikového pruhu ze sméru pfijezdu je minimainé 200 m, aby
fidi€ mél dostateCny Cas smérové stabilizovat vozidlo pred vjezdem do uUnikového
pruhu.

Umisténi unikové zény a jeji technické parametry se liSi na dalnicich (popfipadé rychlostnich
silnicich) a ostatnich silnicich zejména:

= rychlosti vozidel na vjezdu do unikového pruhu,
= délkou zachytnych usekd,
= technickym feSenim testovacich Useki,
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= oddélenim unikového pruhu od jizdniho pasu,

= umisténim hlasek pro tishnové volani.
Prednostné se doporucuje navrhovat unikové pruhy samostatné trasované mimo prabézny
jizdni pas, které jsou sice finanéné& naro¢néjsi, avSak podstatné ucinné;jSi nez unikové pruhy
soubézné. Lze u nich vyuzit s vyhodou konfigurace okolniho terénu a umistit je do
protisklonu, coz vyrazné zkracuje jejich délku a zmenSuje zabor okolnich pozemkl. Rovnéz
manipulace s uvizlym vozidlem nenaru$uje plynulost dopravy.
Unikové zény se zpravidla navrhuji v kombinaci se zvétsenim poétu jizdnich pruhd v
klesani'.
Unikové zény se umistuji zejména na pozemnich komunikacich s vysokym podilem t&zké
nakladni dopravy.

2.2 Déleni a skladba unikovych zén
Zakladnim kritériem pro déleni unikovych zén je poloha unikového pruhu. Maze byt situovan
samostatné nebo v soubéhu s prabéznym jizdnim pasem. Podle toho rozliSujeme Unikové
zoény:

= samostatné (obr. 2.1. a 6.1),

= soubézné (obr. 2.2 a 6.2).

Prednostné se zrizuji samostatné tnikové zény. Pouze ve zdivodnénych pfipadech,
kdy vedeni komunikace a konfigurace okolniho terénu neumoziuje jejich vhodné
umisténi, se navrhuji zony soubézné.

— OBSLUZNA KOMUNIKACE

S R = ! ]
PRUBEZNY JIZDNI PAS SACHOVNICE | |
f STABILIZACNI USEK | NABEINYUSEK-SACHOVNICE | ZAGHYTNY USEK L
e = 7 i« 7+ A
TESTOVACI USEK UNIKOVA ZONA
Obr. 2.1 — Samostatna unikova zéna
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\

|
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) \
e ey i g ] Y Ir
TESTOVACI USEK STABILIZACNI USEK NABEZNY USEK ZACHYTNY USEK
- 1 I
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el

Obr. 2.2 - Soubézna unikova zéna

1 CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
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Kazda unikova zéna se sklada ze tfi ¢asti nutnych pro jeji spolehlivou funkci:

= testovaci Usek, ve kterém fidi¢ zjistuje, Zze brzdny systém jeho vozidla vykazuje
nedostatednou uéinnost. Rozhodnuti, zda pouzit Unikového pruhu, musi vychazet
pravé ztéto skutecnosti. Testovaci Usek ma vzniknout pfirozenym trasovanim

pozemni komunikace (viz 3.1);

= stabilizaéni Usek, ktery slouzi ke smérovému ustaleni vozidla pfed najetim do
Unikového pruhu (viz 3.2);

= unikovy pruh, ktery slouZi pro vozidla s poruchou brzdného systému. Unikovy pruh se
sklada ze dvou ¢&asti:

o nabé&zny Usek — zpevnéna plocha situovana mimo prabézny jizdni pas,
tvofici pfechod mezi komunikaci a zachytnym usekem (viz 3.3);

vvvvvv

veskeré kinetické energie vozidla. Podle usporadani a vlastni konstrukce je
zachytny Usek tvofen kombinaci nékterych z nasledujicich prvkd (viz 3.4.1
az 3.4.5):

brzdné loze,
zachytny val,
protisklon,
pevna prekazka,

deformovatelna prekazka.

Z hlediska funkénosti a bezpecnosti unikovych zén se doporuéuje zfizovat zachytné
useky kombinaci brzdného loze, zachytného valu a protisklonu. Jiné feSeni se pouzije
pouze v ojedinélych pfipadech a musi byt zdivodnéno mistnimi podminkami.

2.3 Ekonomické hodnoceni

Ziizeni unikové zény neni jedinym fesenim snizeni vyskytu dopravnich nehod zplisobenych
selhanim brzdného systému. Pred pristoupenim k vystavbé unikové zény je nutné provést
ekonomické srovnani nakladd na stavbu a udrzbu unikové zény s alternativnim feSenim
(napf. prevedeni tézké nakladni dopravy do jiné trasy nebo vybudovani zcela nové

komunikace).

Do hodnoceni je nutno zahrnout:

= naklady na zpracovani dokumentace,

= stavebni naklady,

= naklady na udrZbu a provoz,

= naklady na vykup nemovitosti.

Unikova z6na méa byt souéasti vystavby pozemni komunikace v téch mistech, kde je jeji
umisténi doporucené (viz 2.1) a zahrnuje se do stavebnich nakladd.

V pfipadé opravnéného naroku na zfizeni unikové zoény na stavajici dalnicni a silnicni siti se
neprovadi ekonomické hodnoceni efektivnosti stavby.
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2.4 Ekologie

U v8ech typd unikovych zén se jedna o nasilné zastaveni vozidel, pfi kterém mulze dojit
k jejich posSkozeni nebo k uvolnéni a poSkozeni nakladu. Vzdy hrozi nebezpeéi uniku
ropnych produktll a dalSich nebezpeénych latek, nasledna kontaminace pldy ¢i podzemnich
vod. Z téchto davodu je nutné fesit Unikovy pruh tak, aby byly dopady na Zivotni prostredi
minimalizovany. Brzdné loZe se zfizuje jako nepropustna vana odvodnéna pies lapac
ropnych latek do kanalizace nebo vodotece (viz 3.5.4).
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3 TECHNICKA CAST

3.1 Testovaci Usek

Trasa pozemni komunikace ma svym smérovym usporadanim tvofit pfirozeny testovaci
usek. Pred unikovym pruhem ma byt situovan smérovy oblouk. Velikost poloméru
smérového oblouku je nutné peclivé zvazit, nebot ho musi bezpecné projet i vozidlo

s poruchou brzdového systému.
Tab. 3.1 — MoZné zpuisoby feSeni testovacich Usek( na pozemnich komunikacich

Smérové Opticka
SDZ + - Opticka psychologicka
smérové <y psychologicka brzda s
a) mensim s
oblouky A — brzda akustickym
P efektem
Dalnice, rychlostni silnice
a Ctyrfpruhové silnice I. *
tridy
Silnice I. tfidy g - i
Ostatni pozemni n = o o
komunikace
? polomér smérovych obloukt odpovida CSN 73 6101 pro smérodatnou rychlost dané komunikace
K polomér smérovych oblouktl je mens$i nez predepisuje CSN 73 6101 pro smérodatnou rychlost dané
komunikace
* doporucené
** mozné
*** zviast oddvodnéné pripady

= Svislé dopravni znadeni® — umisténi znacky IP 5 (40-70 km/h) s dodatkovou tabulkou
E 5 (vozidla nad 3,5 t). Pokud je navrzeno zvétSeni poctu jizdnich pruhl v klesani, je
mozné dopravni znacku IP 5 nahradit znackou B 20a.

= Smérové oblouky o mensim poloméru — na sebe navazujici protismérné oblouky,
kterymi je kazdy fidi¢ nakladniho vozidla pfinucen pouzit brzdovy systém vozidla.
Velikost poloméra vSak musi byt peclivé zvazena, nebot tyto oblouky musi bezpecné
projet i vozidlo s poruchou brzd.

= Opticka psychologicka brzda® — vodorovna dopravni znagka V 18 se v odlvodnénych
pfipadech uziva ke sniZeni rychlosti vozidla. Jedna se o soustavu pfi¢nych ¢ar na
vozovce, jejichz Sifka i vzadjemna vzdalenost se smérem k nebezpecnému mistu
zmens3uje. Pro docileni optického efektu maji byt jednotlivé ary znacky provedeny
jako plny obdélnik nebo sestava blizkych uzkych ¢Ear.

= Optickd psychologickd brzda s akustickym efektem® — je obdobou optické
psychologické brzdy, ale provadi se zpravidla z termoplastického materialu, jehoz
vySka mirné prevySuje povrch vozovky (obvykle o 3 az 7 mm). Pfi pfejezdu kol
vozidla pres tuto VDZ dochazi ke zvukovému efektu, ktery pfispiva ke zvy$eni
pozornosti vSech ucastniku silni€niho provozu.

2 CSN EN 12899-1 Stale svislé dopravni znageni — Cast1: Stalé dopravni znagky

3 VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky
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Opticka brzda se navrhuje pouze v pfipadech, kdy hrozi bezprostrednl nebezpedi Vjetl
neovladatelného vozidla do kfizovatky Ci obce a zarovei mizZe slouzit ke zpomaleni i
ostatnich vozidel na pozemni komunikaci.

3.2 Stabilizacni usek

Pred vjezdem do unikového pruhu je nutné vozidlo smérové ustalit a fidi€ se musi na vjezd
do unikového pruhu psychicky prfipravit. Z tohoto divodu nema tento Usek chybét u
samostatné ani soub&zné unikové zény. Stabilizacni usek je vhodné situovat do smérové
pfimé Casti trasy pozemni komunikace a jeho délka ma byt pfiblizné 200 m.

ZACHYTNY USEK ——

R O e S T T T

]
SVODIDLO BETONOVE SVODIDLO
NEW JERSEY

T — | ZACHYTNYUSEK |

BETONOVE SYODIDLO
NEW JERSEY

DOPRAVNI SMER ZACKYTNY USTK ——

COP/; ’”\/N'
Sx/gR

S0

ZACHYTNY USEK ——

/,"_’AGN\'WY USEK

BETGNCYE SVODIN.C

SVODIDLO BETONOVE SVCDIDLO
NEY JERSEY

BETONOVE SYODIDLO —, N
A ZACHY™NY USEK

Obr. 3.1 — Priklady reSeni inikového pruhu Obr. 3.2 - Priklady reseni Unikového pruhu
u samostatné Gnikové zény u soubézné unikové zény

3.3 Nabézny usek

Nabézny usek je soucasti unikového pruhu. Jedna se o zpevnénou plochu propojujici
prabézny jizdni pruh se zachytnym Usekem. Pfednostné ma byt situovan v pfimé. Sitka
nabézného useku je dana Sifkou zachytného useku.

Délka nabé&zného useku se v zavislosti na mistnich podminkach navrhuje v rozmezi 100 —
200 m. U samostatnych unikovych zén je mozné délku nabézného Useku zkratit az na 50 m.
Kazdy nabézny usek musi mit vyfazovaci klin navazujici na vodici prouzek krajniho jizdniho
pruhu.

10
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Na plo$e nabézného useku je Eervenobila Sachovnice (viz 3.6. a obr. 6.7). Tato Sachovnice
je vyznacena v Sifce zachytného loZe, odsazena o 0,1 m od vodici ¢ary i vnéjSiho okraje
zpevnéné krajnice.

3.4 Zachytny usek

Zachytny Usek slouzi k Uplnému zastaveni vozidla s poruchou brzdového systému. Musi v
ném dojit k pohlceni veskerée kinetické energie. Doporucuje se fesit zachytny usek kombinaci
brzdného loze (viz 3.4.1), zachytného valu (viz 3.4.2) a protisklonu (viz 3.4.3).

3.4.1 Brzdné loze

NejucinnéjSim FeSenim je zfizeni brzdného loze ze sypkého materialu, ktery podstatné
zvyS$uje valivy odpor.

Na délku brzdného loZze ma rozhoduijici vliv druh a kvalita pouzitého materialu. Jeho délka se
vypocita ze vzorce:

2
14

Fetddeet ke
2,6(r+s)

kde: I je délka pIné hloubky loZe v m;
najezdova rychlost v km/h;
valivy odpor vyjadfeny ekvivalentem sklonu v %;

h = <

podélny sklon loZe v % (+ stoupani, — klesani).

Jako zakladni material do brzdného loZze se pouzivd hrachovy §térk (valounky)
s ekvivalentem sklonu 25 %.

Tab. 3.2 — Alternativy materialti do brzdného loze s ekvivalentem sklonu

Material Ekvivalentni sklon (%)
Betonova vozovka (pro srovnani) 1,0
Drcené kamenivo 8/16 5,0
Drceny Stérk 16/32 nebo 32/63 10,0
Stérkopisek, pisek 15,0
Hrachovy stérk (valounky) 25,0

Pozn.: PouZité kamenivo drcené nebo téZené (prané) musi byt Cisté bez hlinitych primési, které vyrazné
sniZuji valivy odpor. Hrachovy stérk, jako nejucinnéjsi material, je téZené tfidéné kamenivo frakce 8/32.

Délka brzdného loze muize byt ve zvlast odivodnénych pfipadech sniZzena pfi pouZiti
zachytného valu ¢€i pevné nebo deformovatelné prekazky max. vSak o 15 %. Zkraceni
brzdného loZze musi byt odsouhlaseno pfislusnym specialnim stavebnim uradem.

PIna hloubka loZze se navrhuje 60 cm. Aby se dosahlo postupného zpomalovani vozidla a
usnadnilo se jeho vyprosténi, zfizuje se na zacatku loze klinovity nabéh délky 15 m
zaCinajici hloubkou 5 az 7 cm.

Najezdova rychlost vozidla do unikové zény je zavisla na délce klesani, podélném sklonu,
smérovém vedeni trasy a umisténi unikové zény. Pro dalnice a rychlostni silnice se

11
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doporucuje jako zakladni hodnota v = 100 km/h a pro ostatni silnice se doporucuje v = 80
km/h.

Zavislost délky brzdného loze na protiskionu

250
délka loze (m) A rychlost na viezdu 100 knvh

® rychlost na vjezdu 80 kmh

A 200
__.L1 00

protisklon (%)

o

T T T 1

-8 -4 0 4 8 12 16

Graf 3.1 — Orientacni délka brzdného loze pro material s ekvivalentem 25%

Brzdné loZze se navrhuje v Sifce minimalné 4 m. Podél vnéjsi strany brzdného loze
soubé&znych unikovych zdn se zfizuje opérna zed nebo betonové svodidlo min. vysky 1,1 m,
zabranujici prevraceni vozidla. Ze strany od prib&zné pozemni komunikace musi byt brzdné
loZze oddéleno obrubnikem vy$ky 5 az 7 cm.

min. 0,6 m
Fo

/

min, 45 m 0 DELKA BRIDNEHO LOZE DLE 34,1 5 min. 1 1. nepropustna vana
’ 2. materiél brzdného loze
/
/ / 7

ﬁ\,‘jﬁ 3. zachytny val
,/\Z e s . / l,,f o

§5.-7cm

e ~Zs
V4

1 2 3

Obr. 3.3 - Zachytny usek — podélny ez

3.4.2 Zachytné valy

Jako doplnék brzdného loZe se pouziva zachytny val (obr. 6.4). Je umistén na jeho konci a
zpravidla je tvoren stejnym materidlem jako brzdné loZe. Val se navrhuje vy$Sky 1-1,5 m,
delky stejné jako Sitka brzdné loZze a Sifky zavislé na délce brzdného loze — min. 4 m.
V pfipadé, Ze to mistni podminky umoZznuji, nechava se za zachytnym valem volny prostor.

Uziti zachytného valu jako samostatného feSeni Unikové zény bez brzdného loze se
nedoporucuje. Nevyhodou tohoto feSeni je ohrozeni bezpecnosti osadky vozidla i ostatnich
ucastniku silniéniho provozu.

3.4.3 Protisklony

Umisténi unikoveho pruhu v protisklonu ve spojeni s dostateCnou délkou brzdného loze je
nejucinnéjsi feSeni. Na velikosti protisklonu je zavisla délka zachytného Useku. Velikost

12
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protisklonu nema presahnout hodnotu 20 %. Umisténi protisklonu je zavislé na konfiguraci
okolniho terénu.

Zpevnény unikovy pruh v protisklonu se bez dalSich opatfeni nenavrhuje. Vozidlo bez
funkéniho brzdového sytému vtomto typu unikové zény Casto neuvizne a naopak hrozi
zpétné najeti na pozemni komunikaci.

3.4.4 Deformovatelné prekazky

Deformovatelné prekazky se zfizuji zpravidla v mistech, kde neni mozné navrhnout délku
brzdného loZe podle 3.4.1 a za unikovovym pruhem nasleduje velky vySkovy rozdil (skala,
udoli, atd.). Tato prekazka je tvofena napfiklad ojetymi pneumatikami, prazdnymi kovovymi
sudy, sadou drevénych zabran, zachytnymi sitémi a podobné.

3.4.5 Pevné prekazky
Samostatné uziti pevné prekazky bez brzdného loZe se nenavrhuje.

Ve stisnénych podminkach a ve zvlast odlvodnénych pfipadech se za zachytny val muze
umistit pevna prekazka chranéna prekazkou deformovatelnou (viz 3.4.4). Jedna se o masivni
pevné bloky urené k zastaveni vozidla, které nebylo zachyceno v brzdném loZi resp.
v zachytném valu.

3.5 Prislusenstvi

3.5.1 Obsluzna komunikace

K zakladnimu pfisluSenstvi patfi soub&zna obsluzna komunikace se zpevnénym povrchem,
ktera je nutna pro vyprostovani uvizlého vozidla i pro Gdrzbu brzdného loZze. Musi byt
zfizena podél celé délky brzdného loze.

U samostatnych unikovych zon se obsluzna komunikace navrhuje v $ifce nejméné 6 m
(obr. 3.4). Obsluzna komunikace se u soubé&znych unikovych zoén situuje vZdy mezi zachytné
loze a prubézny jizdni pruh takovym zplUsobem, aby vzdalenost mezi okrajem zachytného
useku a vnéjSim okrajem vodici ¢ary byla minimainé 4 m (obr. 3.5).

PIna Sifka obsluzné komunikace se navrhuje podél brzdného loze, v misté nabézného useku
Ize Sifku obsluzné komunikace zmensit.

U soubéznych unikovych zén na silnicich s mens$i dopravni intenzitou miize funkci obsluzné
komunikace prevzit pribézny jizdni pruh. Na dalnicich a rychlostnich silnicich musi byt
obsluzna komunikace vzdy umisténa mimo jizdni pruh. Pro oddéleni obsluzné komunikace
od priib&zného jizdniho pasu se doporuéuje pouzit dopravni knofliky*.

& CSN EN 1463-1 Vodorovné dopravni znageni — Dopravni knofliky — Cast 1: Zakladni pozadavky a

funkéni charakteristiky
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Obr. 3.5 — Soubézny Unikovy pruh — pricny ez

3.5.2 Vyprost'ovaci zarizeni

Manipulace s uvizlym vozidlem v brzdném loZi viastnimi silami je zakazana. Vyprosténi
vozidla je zajiStovano odbornou firmou. Pro zajisténi stability vyprostovaciho vozidla u
samostatnych unikovych zon slouzi kotvy, umisténé podél brzdného loze na vnéjsi strané
obsluzné komunikace (obr. 6.5). Jsou instalovany na masivnich zapusténych betonovych
blocich a jejich vzajemna vzdalenost je nejméné 30 m. U soubéZnych unikovych zén se
kotvy neumistuiji.

V prostoru unikové zény se umistuje tabule s kontaktem na odbornou firmu, ktera zajisti
vyprosténi vozidla (obr. 6.7). Tabule ma byt kromé CeStiny jeSté ve dvou svétovych jazycich.
V pribéhu jakékoliv ¢innosti v zachytném Useku (pravidelna udrzba, vyprostovani vozidla
atd.) musi byt GCastnici silniéniho provozu na tuto skutecnost upozornéni prechodnym
dopravnim znacenim.

3.5.3 Osvétleni

V pfipadé priznivych mistnich podminek mlze byt v prostoru unikové zény instalovano
vefejné osvétleni, kterym se nenarusi optické vedeni fidi€a nevyuzivajicich unikovy pruh.
Verejné osvétleni se zpravidla umistuje tam, kde je alespon ¢aste¢né osvétlena prubézna
pozemni komunikace (blizkost sidelniho utvaru, vyznamné kfiZzovatky, atd.).

Délka adaptacnich Usek a intenzita osvétleni se navrhuje na stuperi osvétleni I11°. V pfipadé
samostatné unikové zdény ma byt unikovy pruh osvétlen clonénymi svitidly. U soubé&znych
unikovych z6n se doporucuje v prostoru unikového pruhu pouzit zavésnych svitidel.

Pokud neni v prostoru unikové zény navrzeno vefejné osvétleni, zajisti se vedeni vozidla
s poruchou brzdného systému pomoci vhodné umisténych retroreflexnich prvku.

5 CSN EN 13201-1,2,3,4 — Osvétleni pozemnich komunikaci
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3.5.4 Odvodnéni®

Mimo bé&zné odvodnéni komunikaci budované v ramci Unikové zény je tfeba vénovat zvlastni
pozornost odvodnéni brzdného loZe. Pfi uviznuti vozidla mize dojit k jeho poSkozeni a
k naslednému uniku latek ohroZujicich Zivotni prostiedi. Podklad brzdného loze musi byt
proto nepropustny (nepropustna vana). Odvedeni vody kanalizaci nebo otevienou vodoteci
musi byt vzdy provedeno pres dostate¢né kapacitni odluova¢ ropnych latek. Kontrolni
Sachty odluéovate se vzdy umistuji mimo zachytny asek a pfipadny smér jizdy
nezachyceného vozidla.

3.5.5 Svodidla

V zasadé se umistuji svodidla tam, kde je nebezpedi vyjeti vozidla mimo zachytny Usek nebo
kde je nebezpeti jeho prevraceni. Jde zejména o soubé&zné zachytné useky s minimalni
Sitkou 4 m. Zde by mélo byt instalovano betonové svodidlo nebo opérna zed vysky
min. 1,1 m dimenzovana proti pfevraceni vozidla. Podél nabézného useku soubé&Znych zén
se pouziji svodidla s urovni zadrzeni H2. V ostatnich usecich se osadi svodidla dle platnych
predpis(.’

Svodidla se dale pouzivaji pro oddéleni obsluzné komunikace (viz 3.5.1).

3.5.6 Tlumice narazu

Tlumice narazu® jsou bezpeénostni dopravni zafizeni, jejichz ucelem je utlumit (nebo sniZit)
kinetickou energii vozidla pfi zajisténi pfiméfené bezpecnosti osadky vozidla a jinych
uzivatell pozemni komunikace.

Tlumice narazu se zpravidla umistuji na za¢atek svodidla pro oddéleni unikového pruhu od
pribézné pozemni komunikace (obr. 6.8).

3.5.7 Dalsi prislusenstvi

Na dalnicich a rychlostnich silnicich se v tésné blizkosti unikovych zén umistuje hlaska pro
tisnové volani. V pfipadé, Ze to mistni podminky umozZniuji, doporuCuje se umisténi
zjednoduSené hlasky i na ostatnich silnicich. Hlaska musi byt umisténa tak, aby nedoslo ke
stfetu s vozidlem, které unikovou zénu vyuzZije (obr. 6.6).

3.6 Dopravni znaceni
Dopravni znaceni je zakladnim predpokladem dobré informovanosti fidi¢e, ktera je nutna pro
spravnou funkci unikové zény.

JiZ na zacatku klesani musi byt umisténa informativni dopravni znacka IP 22 ,Zména mistni
Upravy“ s uvedenim vystrazné dopravni znatky A 5a ,Nebezpecné klesani‘, IP 5
,Doporucena rychlost dle mistnich podminek, obvykle v = 40 km/h az 60 km/h*, E 9 ,Druh
vozidla — nakladni vozidla“ a dodatkové tabulky E 4 ,Délka Gseku". Pro zvyraznéni dalezitosti
je tato tabule doplnéna preruSovanymi vystraznymi svétly Zluté nebo oranZové barvy
(obr. 3.8). Svislé dopravni znaceni A 5a doplnéna o E 4 a IP 5 v kombinaci s E 9 se umistuje
dle mistnich podminek po urcitych vzdalenostech v celém prubéhu klesani zejména

v mistech za kfizovatkami.

Pfed uUnikovym pruhem pak musi byt osazeny informativni dopravni znacky [P 24
s vyznacenim skute¢ného prubéhu silnice a unikového pruhu a s udajem o vzdalenosti
uvedenym vV jeji spodni ¢asti (obr. 3.9). Tato tabule se zpravidla opakuje na dalnicich a
rychlostnich silnicich tfikrat ve vzdalenosti 1500, 600 a 200 metr( a na ostatnich silnicich

£ TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci
! TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich
8 TP 158 Tlumige narazu
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dvakrat ve vzdalenosti 600 a 200 m pred zacatkem unikového pruhu. Pokud je v klesani
navrzeno vice unikovych zén, nahrazuje se prvni dopravni znacka ¢.IP 24 (obr. 3.9)
dopravni znackou IP 24 (obr. 3.10) s vyznacenim skute¢né vzdalenosti k zacatku kazdého
tnikového pruhu. Umisténi informativniho znaceni je nutné pfizpisobit mistnim podminkam.
Navésti se nenavrhuji pfed mistem, které by si fidi¢ vozidla s poruchou brzdného systému
mohl splést se zacatkem unikového pruhu (napf. odboCovaci pruh kfizovatky nebo

odpocgivky).
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Obr. 3.6 — Priklad dopravniho znaceni Unikové zény na dalnicich a rychlostnich silnicich
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Obr. 3.7 - Priklad dopravniho znaceni GUnikové zény na ostatnich komunikacich

Zagatek Unikového pruhu je oznaden dopravni znackou IP 24 ,Unikovy pruh® s vyznadenim
skute¢ného prubéhu pruhu.

V prostoru soubézné unikové zony se na vnéjSi strané komunikace neosazuji dopravni
zarizeni Z 11 Smérové sloupky. Pro optické vedeni vozidel se do pravého jizdniho pruhu ve
vzdalenosti 0,1 m od vnitfniho okraje vodici ¢ary umistuje dopravni zafizeni Z 10 Dopravni
knofliky ve vzajemné vzdalenosti 9 m.

Na dalnicich a rychlostni silnicich jsou vSechny svislé znacky uvedené v kap. 3.6
s retroreflexni folii tfidy 3, na ostatnich silnicich minimainé tfidy 2°. Dopravni znacka &. IP 24
(obr. 3.9 a 3.10) se pouziva ve velikosti cca 1,5 m x 2 m u dalnic a rychlostni silnic (1 m x
1,5 m u ostatnich pozemnich komunikaci) a dopravni znacka ¢&. IP 22 (obr. 3.8) ve velikosti
cca 1,5 m x 3,3 m u dalnic a rychlostni silnic (cca 1 m x 2,15 m u ostatnich pozemnich

komunikaci).

. CSN EN 12 899 — | Stalé svislé dopravni znaceni
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)
Obr. 3.8 —IP 22 s uvedenim Obr. 3.9 — IP 24 s vyznacenim Obr. 3.10-1P 24 s
dopravni znaéky A 5a, IP 5, E 9, skutec¢ného tvaru unikového vyznacenim skutecné
E 4 pruhu a jeho vzdalenost vzdalenosti k zacatku

unikovych pruhi

Zpevnéna Cast unikového pruhu, tj. nabézny usek, je v celé své ploSe opatfena Cerveno-
bilou $achovnici v retroreflexnim provedeni. Sachovnice méa rozmér jednoho pole 1 m x 1 m,
je odsazena o 0,1 m od vné&jsiho okraje vodici ¢ary a zpevnéné plochy. Cervena pole je
nutné navrhnout podle zvlastniho predpisu™.

VeSkeré vodorovné dopravni znaceni je nutné navrhovat z dlouhozivotnych materiala typu I
podle zvlastniho predpisu™.

10 TP 70 Zasady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich
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4 Udrzba

Spravnou funkci unikové zony lze zabezpeCit jen spravnou a pravidelnou udrzbou
zachytného useku.

Po kazdém pouziti zachytného useku je tfeba znovu nakypfit vyplfovy material brzdného
loZze a urovnat jeho povrch. DosSlo-li k uniku ropnych produktl nebo jinych nebezpeénych
latek, je tfeba odstranit vSechen kontaminovany material, vycistit dno brzdného loZe a navézt
novy material. Z instalovaného lapolu se odsaji ropné latky.

| kdyz nedojde k pouziti zachytného useku, je tfeba provadét pravidelnou udrzbu tak, aby
byla v pfipadé potfeby zajisténa plna funkénost tohoto zafizeni. Pokud nastanou zimni
podminky, nemusi byt funkénost brzdného loze zajisténa. Mimo pravidelnou kontrolu je
nutné udrzovat loZze v kyprém stavu a s rovnym povrchem. Znecisténi materialu prachem
a dalSimi necistotami je nepfipustné, protoZe tim prudce klesa ucinnost zarfizeni a narusuje
se funkénost odvodrovaciho systému. Vlivem usazovani neéistot mize dojit ke snizeni
ucdinnosti brzdného loze vytvorenim stmelené vrstvy vysoké az 30 cm. Z tohoto duvodu se
ma v pravidelnych intervalech provadét vyména napiné brzdného lozZe. Interval vymény je
odvisly od Cetnosti pouziti a miry znecisténi a nelze jej taxativné urcit. Kratsi intervaly budou
u soubéznych unikovych zon, kde je vétsi moznost znecisténi splavovanim a rozstfikovanim
necistot z pfilehlého jizdniho pruhu.

Soucasti dokumentace musi byt provozni rad, ktery konkretizuje postup a intervaly prohlidek,
bézné udrzby a vymény naplné brzdného loze. Nakypfeni a urovnani loze se musi provadét
minimalné jedenkrat roné po zimnim obdobi. V zimnich mésicich se provadi udrzba
nabézného useku i obsluzné komunikace nasledné po provedeni zimni udrzby vozovek
hlavni trasy.

Mimo vySe uvedenou jednorazovou a pravidelnou udrzbu brzdného lozZe je tfeba provadét
béZnou udrzbu ostatniho pfisluSenstvi podle platnych predpisi. Jedna se predevsim
o udrzbu zpevnénych ploch (obsluzna komunikace a nabézny usek), dopravniho znadeni,
svodidel a osvétleni.

Provozni fad zpracovany projektantem obsahuje pokyny pro provoz a udrzbu:

a) identifikaCni udaje unikoveé zony,
= zakladni udaje,
= provozovatel,
b) technické parametry jednotlivych ¢asti tnikové zony,
= zachytny usek — délka, Sirka, slozeni loZe atd.,
= zpevnéne plochy — délka, Sifka, konstrukce atd.,
= odvodnéni, osvétleni a dalsi,
c) pokyny pro provoz a udrzbu,
= zakladni udrzba jednotlivych ¢asti unikové zény,
d) organizacni opatfeni,
= organizaéni opatfeni pfi udrzbé& nebo havarii v€etné kontaktl na odpovédné osoby,
e) prohlaseni obsluhy,
= potvrzeni seznameni obsluhy s provoznim fadem unikové zény,
f) zaznamy kontrolnich organli a zaznamy o provedenych zménach provozniho fadu,
g) pfiloha: evidencni list pouziti Unikové zdny — nehody a jejich likvidace.
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5 Souvisejici predpisy

CSN 73 6100
CSN 73 6101
CSN 736102
CSN 736110
CSN 736114

CSN EN 13201-1,2,3,4
CSN EN 13242

CSN EN 206-
CSN EN 12899-1
CSN EN 1436
CSN EN 1463-|

TP 65
TP 66
TP 70
TP 114
TP 133
TP 139
TP 158
VL 6.1
VL 6.2

Nazvoslovi pozemnich komunikaci

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro na
navrhovani

Osvétleni pozemnich komunikaci

Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené
hydraulickymi pojivy pro inZenyrské stavby a pozemni kom.

Beton
Stale svislé dopravni znaceni
Vodorovné dopravni znaeni — Pozadavky na dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni — Dopravni knofliky — Cast 1:
Zakladni pozadavky a funk&ni charakteristiky

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Zasady pro oznacovani pracovnich mist na poz. komunikacich
Zasady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopr. znaéeni
Svaodidla na pozemnich komunikacich

Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

Betonova svodidlo

Tlumi¢e narazu

Svislé dopravni znacky

Vodorovné dopravni znacky
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6 Priklady z jiz realizovanych Gnikovych zén v Ceské republice

Obr. 6.2 — Soubézna unikova zéna (sil. I/7)

Obr. 6.3 — Brzdné loze (dalnice D 8) Obr. 6.4 — Zachytny val (silnice 1/7)
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Obr. 6.5 — Kotvy pro zajisténi stability
vyprost'ovaciho vozidla (sil. 1/7)

Obr. 6.7 — Informativni tabule s kontaktem na Obr. 6.8 — Umisténi tlumiée narazu (dalnice
odbornou firmu pro vyprosténi vozidla D 8)

a zpUsob feseni Sachovnice v nabézném useku

(dalnice D 8)
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